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Synteza

Synteza

W 2023 r. saldo w migdzynarodowym handlu ustugami wyniosto 179,1 mld z1, co stanowito
5,3% PKB. Byta to kategoria o najwiekszym dodatnim saldzie obserwowanym na rachunku
biezagcym polskiego bilansu ptatniczego. W 2023 r. ksztaltowane bylo ono gléwnie przez:
ustugi transportowe (67,7 mld z1), pozostate ustugi (59,6 mld zl), ustugi uszlachetniania (21,8
mld zl) oraz podréze zagraniczne (19,8 mld zt). Najwiekszy przyrost salda zaobserwowano w

ustugach transportowych (9,6 mld zt) oraz w pozostatych ustugach (6,8 mld zt).

Wartosc¢ eksportu ustug w 2023 r. wyniosta 456,7 mld z1, zas importu — 277,5 mld zt. Przyrost
eksportu byt minimalnie nizszy od przyrostu importu (odpowiednio 7,1 % 1/r i 7,8% 1/r). Za-
rowno do wzrostu eksportu i importu w najwiekszym stopniu przyczynily sie pozostate

ustugi biznesowe oraz ustugi telekomunikacyjne, informatyczne i informacyjne.

Podobnie jak w latach poprzednich, najwazniejszym partnerem w miedzynarodowym handlu
ustugami byty Niemcy. Na rzecz podmiotéw z tego kraju polscy rezydenci sprzedali ustugi o
wartosci 100,9 mld zt (wzrost 0 10,5 mld zl 1/r), przy jednoczesnym imporcie o wartosci 50,8
mld zt (wzrost o 4,1 mld zt r/r). Dalsze miejsca w eksporcie zajmowaly Stany Zjednoczone,
Wielka Brytania, Szwajcaria oraz Holandia. W imporcie gtéwna rolg, poza Niemcami, odgry-

watly Wielka Brytania, Irlandia, Stany Zjednoczone oraz Holandia.

W Ramce nr 1 przeanalizowano dane jednostkowe w podziale na firmy posiadajace miedzy-
narodowe powiazanie kapitalowe (firmy zagraniczne - FC) oraz firmy bez podobnej relacji
(firmy krajowe - DC). W 2023 r. najwieksza nadwyzke tworzyly firmy z powiazaniem kapita-
fowym. Firmy pozostajace w relacji kapitalowej z zagranica dominowaly zaré6wno w eksporcie
jak i imporcie wigkszosci kategorii ustugowych (wyjatek stanowity ustugi budowlane oraz
kulturalne i rekreacyjne). Stosunkowo duze znaczenie firm bez powiazania kapitatowego mo-

zemy odnotowac w takze w ustugach transportowych.

W ramce nr 2 przeanalizowano wptyw pandemii COVID-19 na zagraniczne podrdze Polakow,
uwzgledniajac zmiany w liczbie wyjazdow i zwiazanych z nimi wydatkach w latach 2019-
2023. Najwiekszy spadek wydatkéw na podroze odnotowano w 2020 r., po czym nastapita ich
stopniowa odbudowa. W 2023 r. liczba podrézy Polakéw niemal osiagneta poziom sprzed
pandemii, a wydatki przekroczyly wartosci z 2019 r. Zidentyfikowano kluczowe kierunki wy-
datkéw Polakéw przed pandemia i po niej, podkreslajac rekordowy wzrost wydatkow w

Niemczech.



Synteza

Obecng edycje raportu uzupelnia analiza miedzynarodowego handlu towarami wedtug $rod-
kéw transportu (patrz Ramka 3). Wskazuje ona z jednej strony na znaczenie poszczegdlnych
srodkow transportu w eksporcie i imporcie, co w duzej mierze ttumaczy role poszczegdlnych
kategorii ustug transportu towarowego, z drugiej - gtéwne czynniki determinujace zmiany ich
wartosci. W handlu z Unia Europejska zdecydowanie dominuje transport samochodowy. Sta-
gnacja w handlu z UE mierzonym wielkos$cia fadunkow byla jednym z istotnych powodow
zahamowania wzrostowej tendencji przewozdéw drogowych. Z kolei w obrotach towarowych
z krajami trzecimi kluczowe znaczenie ma transport morski. Jego rola istotnie wzrosta w ostat-
nich latach co w duzej mierze byto spowodowane zmianami w strukturze geograficznej do-

staw paliw, jaka nastapita zwlaszcza po rozpoczeciu wojny w Ukrainie.



Saldo ustug

1. Saldo ustug

Prezentowany materiat dotyczy analizy polskiego miedzynarodowego handlu ustugami w latach 2010-2023.
Wszystkie dane zostaly przedstawione zgodnie z miedzynarodowymi standardami (Balance of Payments and In-
ternational Investment Position Manual Sixth Edition — BPM6 oraz Manual on Statistics of International Trade
in Services 2010 — MSITS 2010). Prezentowane w materiale dane zgodne sq z opublikowanymi danymi bilansu

ptatniczego. Uwzgledniono jednak bardziej szczegdtowy podziat rodzaju ustug i struktury geograficznej.

W 2023 r. wartos¢ eksportu ustug wyniosta 456,7 mld zt (wzrost o 7,1 % 1/r), zas importu —
277,5 mld zt (wzrost 0 7,8 % r/r). W wyniku tych transakcji saldo uksztaltowato si¢ na poziomie
179,1 mld zt, co oznacza wzrost o ponad 10,4 mld zt w stosunku do 2022 r. Rok 2023 byt trzecim
z kolei kiedy w Polsce odnotowano wzrost dodatniego salda w miedzynarodowym handlu
ustugami. W wyniku tej tendencji nadwyzka w obrotach ustugowych bylta siédma najwyzsza
na swiecie i druga najwyzsza sposrod krajow Unii Europejskiej (wykres 1). Najwyzsze dodat-
nie saldo w handlu ustugami na swiecie odnotowaty tradycyjnie Stany Zjednoczone, a wsrod
gospodarek UE — Hiszpania. W Unii Europejskiej Polska w 2023 r. notowata najwyzsze dodat-
nie saldo w ustugach transportowych i budownictwie. Sposrdd unijnych gospodarek az 22
charakteryzowata nadwyzka w obrotach ustugowych, a w szesnastu z nich nastapit wzrost
dodatniego salda w poréwnaniu z rokiem poprzednim. Z kolei najgtebszy deficyt w UE noto-
waty Niemcy (na co zlozyla sie gleboka nieréwnowaga w podrdzach zagranicznych), a na
$wiecie — Chiny, gdzie rozmiary ujemnego salda powrdcity do pozioméw obserwowanych

przed pandemia.

Wykres 1: Kraje o najwiekszym dodatnim i ujemnym saldzie w handlu ustugami w 2023 r. (w
mld USD)
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Saldo ustug

Saldo ustug w relacji do Produktu Krajowego Brutto uksztattowato sie¢ na podobnym pozio-
mie, jak w 2022 r. W analizowanym okresie nadwyzka w handlu ustugami wyniosta 5,3% war-

tosci PKB. Pod tym wzgledem Polska plasowata sie¢ na 13. pozycji wérdd krajow UE.

Wykres 2: Saldo ustug jako % PKB w krajach Unii Europejskiej
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Wykres 3: Miedzynarodowy handel ustugami w latach 2010-2023 (w mld z1)
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Saldo ustug

Dodatnie saldo miedzynarodowego handlu ustugami w 2023 r. bylo ksztattowane w gtéwnej
mierze przez: ustugi transportowe (67,7 mld zl), pozostate ustugi (59,6 mld z}), uszlachetnianie

(21,8 mld z1) oraz podréze zagraniczne (19,8 mld zt).

Do wzrostu dodatniego salda w miedzynarodowym handlu ustugami w 2023 r. przyczynity
si¢ przede wszystkim wzrosty nadwyzek netto w kategorii ustug transportowych (o 9,6 mld
r/r) oraz pozostatych ustug (o 6,8 mld r/r). Ujemny wptyw na wzrost salda miaty natomiast
podréze zagraniczne (spadek nadwyzki netto o 8,3 mld r/r, w tym o blisko 8,1 mld w kategorii
podroze prywatne, w ktorej uwzgledniane sa wydatki uchodzcéw z Ukrainy).

Wykres 4: Saldo uslug w podziale na kategorie w latach 2010-2023 (w mld z})
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Eksport ustug

2. Eksport ustug

W 2023 r. wartos¢ eksportu ustug wyniosta 456,7 mld zt, co oznacza wzrost 0 7,1 % w porow-
naniu z rokiem poprzednim. Rok ten charakteryzowat sie¢ spowolnieniem w $wiatowym eks-
porcie ustug w poréwnaniu z dwoma poprzednimi latami. Wedtug danych Swiatowej Organizacji
Handlu (WTO) warto$¢ swiatowego eksportu ustug (wyrazona w dolarach amerykanskich) w
okresie objetym analiza zwiekszyla si¢ 0 8,3% wobec 20,3% w 2021 r.115,4% w 2022 r. Do ostabienia
tendencji wzrostowej przyczynit sie spadek wartosci ustug transportowych oraz nizsza dynamika
podrézy zagranicznych. Natomiast w wiekszo$ci pozostatych kategorii ustug wzrost okazat sie

silniejszy w poréwnaniu z 2022 r.

Wykres 5: Udzial i miejsce Polski w $wiatowym eksporcie ustug
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Zrédto: Obliczenia NBP na podstawie danych WTO

Eksport ustug w Polsce ponownie rést szybciej w poréwnaniu ze $wiatowym eksportem oraz
eksportem Unii Europejskiej. Znalazlo to odzwierciedlenie w dalszym wzroscie udziatu Polski
w $wiatowym eksporcie ustug. W 2023 r. zwigkszyt sie on do 1,36% (z 1,31% w 2022 r.), osia-
gajac kolejne maksimum. Jednoczesnie wsrod eksporteréw ustug Polska awansowata na 20.
miejsce na $wiecie (o jedna pozycje wyzsze niz w eksporcie towaréw) i 10. w Unii Europejskiej,

wyprzedzajac pod wzgledem wartosci eksportowanych ustug Szwecje.



Eksport ustug

Wykres 6: Najwieksi eksporterzy ustug w 2023 r. (% $wiatowego eksportu)

14% 13,0%

8% 7,4%

nop 55% . o
: | 3004804b00 4,3% 41% 1599

26% 25
. ‘ | | | | I | 5% 2.1% 21001900190018001?001b°o14°0140
& &

‘\
Q)Q’ {_@ & s Q<
O 2021 =2022 w2023

oy
o
&

M
o
&

@“*’\ & \(@ o <<*® « fé@"ﬁ Q@'ﬁ

Zrédto: Obliczenia NBP na podstawie danych WTO

Polska wsrod krajow Unii najwyzsze miejsca zajmowata w eksporcie kategorii ustug obejmu-
jacych budownictwo oraz naprawy (czwarte), uszlachetnianie (piate) oraz transport (szoste).
Z drugiej strony znacznie mniejsze niz srednio w UE znaczenie mialy ustugi finansowe, ubez-
pieczeniowych oraz oplat z tytutu uzytkowania wtasnosci intelektualnej. W tych trzech kate-
goriach udziat Polski w eksporcie UE ksztattowal sie¢ w 2023 r. ponizej 1% (wobec 3,6% w

eksporcie ustug ogdtem).

W 2023 r. zwigkszyto sie takze znaczenie ustug w wymianie miedzynarodowej ogdtem (tacz-
nie towarow i ustug). Zgodnie z trendami obserwowanymi w gospodarce $wiatowej, w latach
2022-2023, podobnie jak w okresie 2012-2019 swiatowy eksport ustug rost szybciej w poréw-
naniu z eksportem towarow. W 2023 r. udziat ustug w eksporcie ogétem w Polsce zwiekszyt
sie do 23,0%, tj. najwyzszego poziomu co najmniej od 2004 r. Nadal jednak znaczenie ustug w

polskim eksporcie jest wyraznie nizsze niz srednio w UE (31,3%).

Natomiast wartos$¢ eksportu ustug w relacji do PKB obnizyla sie¢ w Polsce w 2023 r. do po-
ziomu 13,4% (wobec 13,7% w 2022 r. — patrz wykres 7). Pozostala ona na nizszym poziomie
niz $rednio w Unii Europejskiej (16,3%). Negatywna roznica tego wskaznika miedzy Polska a
UE jest wzglednie stata. Wynika ona przede wszystkim ze znacznie mniejszego niz srednio w
pozostatych gospodarkach Unii znaczenia eksportu ustug finansowych, optat z tytutu uzyt-
kowania wlasnosci intelektualnej oraz ustug telekomunikacyjnych, informatycznych i infor-
macyjnych. Z kolei wigksze znaczenie w pordwnaniu z UE maja w Polsce ustugi transportowe
oraz ustugi Swiadczone przez profesjonalistow. Wyraznie wyzszy udziat tych kategorii w PKB

Polski moze $wiadczy¢ o specjalizacji w eksporcie.



Eksport ustug

Wykres 7: Wartos¢ eksportu ustug jako procent PKB w krajach Unii Europejskiej w 2023 r.
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Wykres 8: Eksport ustug jako procent PKB w Unii Europejskiej i Polsce w 2023 r., wg gléwnych
kategorii
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Zrédto: Obliczenia NBP na podstawie danych Eurostatu

Najwigkszy wplyw na zmiane wielkosci eksportu ustug w 2023 r. sposrod gtownych kategorii
mialy pozostale ustugi oraz naprawy. Szczegdlnie duzy wzrost odnotowano w przypadku

pierwszej grupy (28,2 mld zt r/r, tj. 14,2 %).



Eksport ustug

Wykres 9: Struktura przedmiotowa eksportu ustug w latach 2010-2023 (w mld z1)
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Zrédto: Obliczenia NBP
2.1. Struktura geograficzna eksportu

Analiza struktury geograficznej wskazuje, ze najwazniejszym rynkiem eksportowym, podob-
nie jak w latach ubieglych, byly kraje Unii Europejskiej. W 2023 r. polscy rezydenci sprzedali
tam ustugi o wartosci 280,4 mld z1 (61,4% catosci wyswiadczonych ustug — odsetek ten zmniej-
szyl sie 0 0,9% r/r.). Dominujaca grupa wewnatrz UE pozostawaly kraje strefy euro — wartos¢
eksportu wynosita 233,8 mld z1, czyli 83,4% catosci eksportu skierowanego do krajow wspdl-
noty. Wzrost wartosci eksportu polskich ustug do panstw strefy euro wyniost 10,1% r/r.

W polskim eksporcie ustug mozna wyréznic¢ jedenascie gléwnych kierunkéw (Wykres 10).
Podobnie jak w latach ubieglych, najwazniejszym partnerem w miedzynarodowym handlu
ustugami pozostawaty Niemcy. W 2023 r. polscy rezydenci wyeksportowali do tego kraju
ustugi o wartosci 100,9 mld zt (co stanowi 22,1% catosci eksportu ustug oraz 36,0% do krajow
Unii Europejskiej ). W poréwnaniu do ubiegtego roku jest to wzrost o 10,5 mld zi, tj. 0 11,6 %.
Najwieksze znaczenie w eksporcie do Niemiec miaty pozostate ustugi, ktérych wartos¢ wy-
niosta 39,5 mld, tj. 39,1% catosci eksportu ustug do tego kraju . W obrebie tej grupy na uwage
zastuguja m.in.: ustugi informatyczne (10,2 mld z1), ustugi doradztwa gospodarczego oraz pu-
blic relations (3,7 mld) a takze ustugi ksiegowe, audytowe oraz konsultacji podatkowej (2,9
mld z1). Druga pod wzgledem wartosci kategorig ustug eksportowanych do Niemiec stano-
wily ustugi transportowe (33,5 mld zt, 33,2% eksportu), trzeciag natomiast podréze zagraniczne
(15,8 mld z1, 15,7% eksportu).



Eksport ustug

Wykres 10: Struktura geograficzna eksportu ustug w latach 2022-2023 (w mld z})
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Zrédto: Obliczenia NBP

Podobnie jak w ubieglym roku, drugim pod wzgledem wagi kierunkiem polskiego eksportu
byty Stany Zjednoczone. W 2023 r. warto$¢ wyeksportowanych tam ustug wyniosta 43,9 mld
zt (wzrost 0 13,1%). Na te kwote sktadaty sie gtownie ustugi informatyczne (14,5 mld zt — naj-
wiegkszy zagraniczny odbiorca ustug swiadczonych przez polskich rezydentéw w tej katego-
rii), ustugi swiadczone przez profesjonalistow (7,1 mld zt) a takze ustugi techniczne, zwiazane

z handlem (7,1 mld z}) oraz ustugi transportowe (5,3 mld z1).

Wielka Brytania byta trzecim kierunkiem pod wzgledem wartosci eksportu polskich ustug
(35,4 mld z1, wzrost 0 14,6% r/r). Najwazniejsze kategorie stanowily ustugi informatyczne (9,7
mld z1), ustugi swiadczone przez profesjonalistow (9,0 mld zt) oraz ustugi transportowe (5,1
mld zt).

Na czwartym miejscu w eksporcie polskich ustug byta Szwajcaria (33,3 mld zt, wzrost o
11,0%).

2.2. Charakterystyka eksportu poszczego6lnych kategorii ustugowych
2.2.1. Ustugi transportowe

Wartos¢ eksportu ustug transportowych w 2023 r. wyniosta 125,9 mld zt., co stanowi wzrost o
0,4 % wzgledem roku poprzedniego. Oznacza to wyrazne wyhamowanie wysokiej dynamiki
wzrostu w tej kategorii, ktéra byta notowana w ubiegtych latach. Gléwnym kierunkiem sprze-
dazy ustug transportowych $wiadczonych przez polskie podmioty byly kraje Unii Europej-
skiej (w 2023 r. wartosc¢ eksportu wyniosta 98,9 mld zt —78,6% catosci eksportu w tej kategorii).



Eksport ustug

Najwazniejszymi nabywcami polskich ustug transportowych byly: Niemcy - 33,5 mld zl,
(tj. 26,6% catosci eksportu w tej kategorii — wzrost o 1% 1/r), Holandia — 11,2 mld zt (8,9 % -
spadek o 0,7%), Luksemburg — 6,3 mld (5,0% - spadek o 1,3%) a takze Francja (6,1mld zt) oraz
Litwa (6,0 mld zt). W przypadku tego ostatniego panstwa odnotowano dynamiczny wzrost

eksportu ustug transportowych w wysokosci 20,0 % 1/r.

W ustugach przewozowych $wiadczonych przez polskie podmioty dominowat transport to-
warowy —jego wartos¢ w 2023 r. wynosita 76,5 mld zt. Stanowito to 60,8 % catosci wyekspor-
towanych ustug transportowych, co oznacza niewielki spadek (o 2,4%) w poréwnaniu z ubie-
glym rokiem. Najistotniejsza role odgrywat towarowy transport samochodowy (65,9 mld zt -
52,3 % przychodow z catosci ustug transportowych), cho¢ w poréwnaniu do roku 2022 udziat

ten zmniejszyt sie 0 2,1 %.

Wartosc¢ ustug transportu pasazerskiego wyniosta 10,6 mld zt (wzrost 0 19,1 % r/r).. W tej gru-
pie ustug dominujaca role odgrywaly ustugi transportu lotniczego (10,1 mld z1).

Tabela 1: Warto$¢ eksportu ustug transportowych w latach 2013-2023 (w mld z})

Transport 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Ogotem 360 391 428 498 563 657 731 729 924 1254 1259
Towarowy 245 266 291 329 36,3 412 450 47,1 585 792 765
Pozostaty 8,1 91 104 12,7 151 183 204 234 298 37,3 3838
Pasazerski 3,4 3,4 3,3 4,2 49 6,2 7,7 24 4,1 8,9 10,6

Zrédto: Obliczenia NBP

Pozostale ustugi transportowe zawieraja ustugi takie jak: sprzatanie specjalistyczne, wynajem
$rodkow transportu bez zatogi, ustugi pocztowe i kurierskie itp. W 2023 r. kategoria ta wynio-
sta 38,8 mld zt (wzrost 0 4 % 1/r.) i byta odpowiedzialna za 30,8% wszystkich $wiadczonych
ustug transportowych.

2.2.2. Ustugi uszlachetniania oraz napraw

Uslugi uszlachetniania obejmuja przetwarzanie, montaz, etykietowanie, pakowanie swiad-
czone przez podwykonawcoéw niebedacych wilascicielami towaréw. Wartos¢ eksportu ustug
z tytulu uszlachetniania w 2023 r. wyniosta 23,5 mld zt. W tym samym czasie sprzedaz ustug
z tytulu napraw byta réwna 17,0 mld zi. Wartos¢ eksportu ustug uszlachetniania rok do roku
pozostata praktycznie bez zmian, natomiast w przypadku kategorii naprawy zanotowano
wzrost 0 3,3 mld zi, tj. 23,7%.

Gléwnymi odbiorcami ustug uszlachetniania w 2023 r. pozostawata Szwajcaria (7,4 mld zl,
wzrost 0 2,8 % r/r). Wérod krajow Unii Europejskiej na pierwszym miejscu uplasowaty sie
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Niemcy (4,8 mld z1), ktore byly takze najwazniejszym kierunkiem sprzedazy zagranicznej pol-
skich ustug napraw i konserwacji. W 2023 r. wartos¢ eksportu w tej kategorii do Niemiec wzro-

sta 28% 1/r i wyniosta 7,4 mld zt.

2.2.3. Podrdze zagraniczne

Wartos¢ wydatkéw cudzoziemcow przyjezdzajacych do Polski w 2023 r. wyniosta 63,1 mld zt.
W pordéwnaniu do poprzedniego roku oznacza to spadek w wysokosci 1,6 mld zt. W tym kon-
tekScie nalezy mie¢ na uwadze znaczny wzrost w tej kategorii, ktory odnotowano pomiedzy
202112022 r (z 35,2 mld zt do 64,7 mld zi, tj. o 83,8%). Tak duza zmiana w istotnej mierze

wynikata z naptywu uchodzcéw wojennych pochodzacych z Ukrainy.

Wsérod wydatkéw obcokrajowcdw poniesionych z tytutu podrdzy zagranicznych do Polski
dominowaty podréze prywatne. Zakupy dokonane przez nierezydentéw w trakcie ich przy-
jazdéw w celach prywatnych w 2023 r. wynosity 41,8 mld zt (spadek o 6,1% 1/r), pozostata

czes¢ stanowily wydatki poniesione w trakcie podrdzy stuzbowych.

W 2023 r., podobnie jak w latach ubieglych, najwieksza wartos¢ wydatkdw poniesionych w
Polsce przypadata na nierezydentow pochodzacych z krajow osciennych. Najwieksza wartos¢
wydatkéw odnotowano wsréd obywateli Ukrainy — 19,4 mld zi, jednak w poréwnaniu do
roku 2022 oznacza to spadek o 8,6 mld z}, tj. 0 30,7 %. Taka zmiana moze wskazywac na pewna
stabilizacje sytuacji zwigzanej z naptywem uchodzcow wojennych z Ukrainy. Na drugim
miejscu pod wzgledem wydatkéw poniesionych w Polsce uplasowali sie¢ podrézni z Niemiec
(15,8 mld zt — wzrost o0 11,3% r/r), Czech (3,9 mld zt — wzrost o 11,4% r/r) oraz Biatorusi (3,9
mld zt - wzrost o0 34,5% 1/r).

2.2.4. Pozostate ustugi

Wartos¢ eksportu pozostalych ustug w 2023 r. wyniosta ponad 227,2mld zt (wzrost
0 28,2 mld zt 1/1, tj. 0 14,2 %). Najwazniejsza kategorig byly pozostate ustugi biznesowe (w ich
sktad wchodza ustugi badawczo-rozwojowe, ustugi swiadczone przez profesjonalistow,
ustugi techniczne oraz zwiazane z handlem), ktérych eksport uksztaltowat si¢ na poziomie
121,5 mld zt (wzrost o0 14,9 % w odniesieniu do poprzedniego roku). Kolejna istotna grupe sta-
nowily ustugi telekomunikacyjne, informatyczne i informacyjne — wartos¢ eksportu wyniosta
70,7 mld zt (wzrost o0 10,5 mld zi, tj. 0 17,5% 1/r). W obrebie tej kategorii kluczowym kompo-
nentem byly ustugi informatyczne (64,7 mld zt — w szczegolnosci ustugi konsultacyjne, insta-
lacja i konserwacja sprzetu komputerowego itp.). Trzecia najwazniejsza kategoria sposrod po-
zostatych ustug $wiadczonych przez polskie podmioty byty ustugi budowlane, ktérych war-
tos¢ w 2023 r. wyniosta 11,3 mld zt (wzrost 0 0,26 mld zt 1/, tj. 0 2,4%).
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Glownymi odbiorcami pozostatych ustug wyeksportowanych przez polskie podmioty byty
panstwa Unii Europejskiej (125,0 mld zt), ktérych udzial w omawianej kategorii wynidst 55,0%
w 2023 r. Najwazniejszymi gospodarkami importujacymi pozostate ustugi z Polski byly:
Niemcy — 39,5 mld zt (tj. 17,4% catej kategorii), USA 35,5 mld zt (tj. 15,6%) oraz Wielka Bryta-
nia - 27,3 mld z1 (. 12,0%).

Wykres 11: Struktura eksportu w kategorii pozostate ustugi w 2023 r. w ujeciu procentowym
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36% Ustugi telekomunikacyjne,

0,
61% informatyczne i informacyjne

= Pozostate ustugi biznesowe

= Ustugi kulturalne i rekreacyjne

Zrédto: Obliczenia NBP
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Ramka 1: Miedzynarodowy handel ustugami a miedzynarodowe powiazania
kapitatowe

W ponizszej ramce zaprezentowana zostata analiza miedzynarodowego handlu ustugami w 2023
r. w podziale na firmy posiadajace powiazania z kapitatem zagranicznym (FC)! oraz firmy, ktore
nie posiadaja powiazan kapitalowych z zagranica (firmy krajowe - DC)?.

Od wielu lat Polska odnotowuje nadwyzke netto w miedzynarodowym handlu ustugami. Do do-
datniego salda w obrotach ustugowych przyczyniaja sie zaréwno transakcje podmiotéw z powia-
zaniem kapitalowym z zagranica, jak i podmiotow krajowych. W 2023 r. saldo tworzone przez
firmy powiazane kapitalowo wyniosto 110,8 mld zt (wzrost 0 15,9 mld zt rok do roku, j. 0 16,7%).
W tym samym czasie nadwyzka firm niepowiazanych kapitalowo wyniosta 56,7 mld z1 (spadek o
2,8 mld zt rok do roku, tj. 0 5,1%). Jednoczesnie wartos¢ salda ustug nieprzypisanych® wynosita
11,6 mld zt.

W dalszej analizie opisane zostaly tylko transakcje dotyczace firm jednoznacznie zidentyfiko-
wanych za pomoca numeru REGON

W 2023 r. podmioty z zagranicznym powiazaniem kapitalowym odgrywaty wieksza role w kreo-
waniu nadwyzki handlowej niZ firmy bez takiego powigzania. Poczawszy od wybuchu pandemii
COVID-19 w 2020 r., zaobserwowa¢ mozna wyraznie wyzsza dynamike wzrostu dodatniego
salda kreowanego przez firmy FC w poréwnaniu do firm krajowych (Wykres 12). W latach 2021-
2023 $redni wzrost rok do roku w przypadku firm posiadajacych miedzynarodowe powigzania
kapitalowe wynidst 27,5%, podczas gdy w przypadku firm DC korespondujaca warto$¢ wyniosta
12,2 %.

Dominacja podmiotéw powiazanych Wykres 12: Saldo z miedzynarodowego handlu ustu-
kapitalowo jest widoczna zarowno w  gami w podziale na rodzaj powiazania kapitalowego w
eksporcie jak i imporcie ustug. Wyni- latach 2018-2023 (w mld z1)

ka¢ to moze z faktu, iz firmy FC posia-

daja duzo latwiejszy dostep do ryn- igg

kow zagranicznych, finansowania ze- |5, -
wnetrznego itp. W 2023 r., przetozylo 1,4,

sie to mna eksport wwysokosci 199 103

239,4 mld zt (tj. 70,2% catego eksportu 100 o1 nd

polskich podmiotow). Wartos¢ tatwo- 80

rzona byla przez 24,3% ogolnej liczby 60

firm eksportujacych ustugi. Wzgle- 40

dem lat poprzednich wida¢ rosnacg 20

koncentracje polskiego eksportu w ob- 0 o o o B N o
rebie niewielkiej liczby firm. Jedno- § § § § § §

cze$nie FC charakteryzowaly sie takze
znacznym udzialem w nabywaniu
UShlg 7z Zagranicy Koncentracja ak_ = Firmy niepowigzane kapitatowo (DC) Saldo ustug
tywnosci importowej wsrod firm z za-  7,440: Obliczenia NBP
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granicznym powigzaniem kapitato-
wym bylta wigksza niz ich dziatalnos$¢ eksportowa i wyniosta 128,6 mld z, tj. 74,2% catosci obro-
tow.
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Tak duze zaangazowanie firm z zagranicznym powiazaniem kapitalowym w handel (zar6wno
import jak i eksport) moze by¢ zwigzane z pozycja danej firmy w GVC (globalnych taricuchach
wartosci).

W 2023 r. w eksporcie firm powiazanych kapitalowo mozna wyrdznic¢ osiem gléwnych kierun-
kéw: Niemcy, Stany Zjednoczone, Szwajcarie, Wielka Brytanie, Holandig, Francje, Irlandie oraz
Szwecje (Wykres 13). Najwiekszy udzial procentowy eksportu firm powigzanych kapitatowo za-
notowano w handlu pomiedzy Polska a Szwajcaria (handel FC stanowil 89% catosci sprzedazy
ustug do tego kraju, tj. 26 mld zl). Pod wzgledem wartosci eksportu, nalezy takze zwréci¢ uwage
na stosunkowo duzy stopien koncentracji w obrebie firm FC w handlu ze Stanami Zjednoczonymi
(80%, tj. 29,5 mld) a takze Wielka Brytania (75 %, tj. 21,8 mld zl).

Wartosciowo, zarowno w przypadku FC jak i DC, najwazniejszym rynkiem eksportowym ustug
byty Niemcy. W 2023 r. rezydenci tego panstwa nabyli od polskich firm powigzanych kapitalowo
ustugi o wartosci 44,4 mld z W tym samym czasie warto$¢ eksportu ustug zrealizowanego przez
polskie przedsiebiorstwa krajowe wyniosta 28,9 mld zt (r6znica pomiedzy FC a DC wyniosta 15,5
mld zt). Dla poréwnania w 2022 r. wartos¢ eksportu ustug do Niemiec zrealizowanego przez pod-
mioty FC osiagneta 38,4 mld z1 (58,5 % calosci sprzedazy), natomiast przez podmioty DC - 27,2
mld zt.

Wykres 13: Struktura geograficzna eksportu =~ Wykres 14: Struktura geograficzna importu
ustug w 2023 r. w podziale na firmy krajowe uslug w 2023 r. w podziale na firmy krajowe
oraz powiazane kapitalowo z zagranica oraz powiazane kapitalowo z zagranica

Skala wykreséw w mld zt
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FC - firmy z zagranicznym powigzaniem kapitatlowym ; DC — firmy krajowe

Zrédto: Obliczenia NBP

1 Firmy posiadajace zagraniczne powigzanie kapitatowe to podmioty bedace podmiotem zagranicznej inwestycji bezposredniej,
inne w grupie kapitatowej lub bedace inwestorem zagranicznym.

2 Jako firmy krajowe okreslane sa podmioty nie posiadajace powigzania kapitalowego z zagranica. ?

3 Jako ustugi nieprzypisane rozumiane sg tutaj ustugi nieprzypisane do danych jednostkowych np. podréze zagraniczne, dosza-
cowania takie FISIM, FOB, doszacowania transakcji podprogowych, brakujacych sprawozdan itp.
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Jak mozna zaobserwowac na Wykresie 14, gtéwnymi nabywcami ustug z zagranicy byty pod-
mioty posiadajace miedzynarodowe powigzania kapitalowe. Analizujac rozchody w tej kategorii,
mozna wyrézni¢ osiem istotnych krajow, z ktorych polskie firmy z powigzaniem kapitatlowym
nabywaty ustugi. Najwazniejszym rynkiem, podobnie jak w przypadku eksportu, byty Niemcy —
wartos¢ importu wyniosta 30,9 mld zt, z czego 24,0 mld zt (77,8% catosci nabytych ustug z tego
kraju) przypadto na firmy z powigzaniem kapitalowym. Nastepnym krajem pod wzgledem war-
tosci importu ustug byta Wielka Brytania (15,4 mld zt). W tym przypadku powiazane kapitatowo
z nierezydentami odpowiadaty za 77,4 % importu ustug, tj. 11,9 mld zt. Na kolejnych miejscach
uplasowaty sie Irlandia (14,1 mld, w tym 9,3 mld firmy FC), Stany Zjednoczone (odpowiednio
13,41 10,9 mld z1), Holandia (10,6 i 8,3 mld zt), Francja ( 10,0 i 8,7 mld zt), Szwajcaria (8,31 6,5 mld
zt) oraz Czechy (5,51 3,8 mld zt).

Tabela 2: Rodzajowy podzial ustug w 2023 r. z uwzglednieniem powiazania kapitalowego (w
mld z1)

Eksport

Udziat

firm
jowe powiaza-
(DC) nych (FC)

Nazwa ustugi [%]
Uszlachetnianie 17,7 3,1 85,2% 1,2 0,2 83,7%
Konserwacje i naprawy 11,3 3,9 74,4% 4,5 1,3 77,4%
Ustugi transportowe 65,1 48,4 57,4% 30,6 13,3 69,7%
Ustugi budowalne 3,7 5,7 39,3% 1,4 2,2 38,5%
Ustugi finansowe 4,5 0,4 91,1% 3,3 0,4 88,3%
Opfaty z tytutu
uzytkowania wtasnosci 3,4 1,6 67,6% 14,6 2,3 86,2%

intelektualnej

Ustugi telekomunikacyjne,

informatyczne i 45,7 15,6 74,5% 19,6 7,5 72,3%
informacyjne
Pozostate ustugi

85,4 19,6 81,3% 51,8 14,7 77,9%
gospodarcze
Ustugi kulturalne i
rekreacyjne 1,4 2,9 31,7% 0,9 1,9 32,5%

Zrédto: Obliczenia NBP

Analiza poréwnawcza poszczegdlnych rodzajow swiadczonych ustug wskazuje, ze najwazniejsza
kategorig ustug eksportowanych przez polskie firmy posiadajace zagraniczne powiazanie kapita-
fowe byly pozostate ustugi gospodarcze (zaliczaja si¢ do niej bardzo rézne ustugi, m.in.: ksieggowe,
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prawnicze, doradztwo gospodarcze, ustugi inzynierskie). W 2023 r. faczna wartos¢ eksportu w tej
kategorii wyniosta 105,0 mld z}, z czego 85,4 mld zt przypadto na firmy FC. Kolejnymi ustugami
z dominujacq rola firm powigzanych kapitalowo z nierezydentami byt transport - 65,1 mld zt. W
tym przypadku relatywnie istotny pozostaje jednak udziat firm krajowych. Kolejnymi pod wzgle-
dem wielkosci eksportu kategoriami byty ustugi telekomunikacyjne, informatyczne i informa-
cyjne (facznie 61,3 mld zt, z czego udziat firm FC wyniost 45,7 mld zt) oraz ustugi uszlachetniania
(odpowiednio 20,81 17,7 mld zt).

Kategoriami ustug, w eksporcie ktorych dominowaly polskie firmy nie posiadajace zagranicznego
powiazania kapitatowego byty ustugi budowlane (60,7% udzialu podmiotéw DC) oraz ustugi kul-
turalne i rekreacyjne (68,3%). W imporcie ustug, analogicznie jak w przypadku eksportu, najistot-
niejszymi kategoriami dla firm powiazanych kapitatowo z nierezydentami byty pozostate ustugi
gospodarcze (laczna wartos¢ importu 66,5 mld z1, w tym 51,8 mld przypadajacego na podmioty
FC), ustugi transportowe (odpowiednio 43,9 i 30,6 mld zt) oraz i ustugi telekomunikacyjne, infor-
matyczne i informacyjne (27,11 19,6 mld zt). Firmy krajowe miaty natomiast dominujacy udziat w
imporcie ustug budowlanych oraz kulturalnych i rekreacyjnych.
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3. Import ustug

W 2023 r. warto$¢ importu ustug wyniosta 277,5 mld zt, co oznacza wzrost o 7,8% w porow-
naniu z poprzednim rokiem. Podobnie, jak eksport, rowniez polski import ustug rést w 2023
r. szybciej niz handel swiatowy oraz importu w UE. Udziat Polski w swiatowym imporcie
ustug zwiekszyt sie do 0,89% (wobec 0,85% w 2022 r.). Pod wzgledem wartosci importowa-
nych ustug w 2023 r. Polska zajmowata 28 miejsce na swiecie (awans z 30) i 12 miejsce wsréd
gospodarek Unii Europejskiej. W poréwnaniu z pozostatymi krajami UE mniejsze znaczenie
w polskim imporcie mialy ustugi finansowe, optaty z tytutu uzytkowania witasnosci intelek-
tualnej oraz ustugi badawczo-rozwojowe. Z drugiej strony wigksze znaczenie dla Polski miat
import ustug telekomunikacyjnych, transportowych oraz ustug swiadczonych przez profe-

sjonalistow.

Wykres 15: Udzial i miejsce Polski w $wiatowym imporcie ustug
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Zrédlo: Obliczenia NBP na podstawie danych WTO

Tak, jak w eksporcie, rOwniez wartos¢ importu ustug rosta szybciej niz warto$¢ importu towa-
row. Wplyneto to na zwigkszenie si¢ udzialu ustug w imporcie ogétem do 15,6%. Pomimo
najwyzszego, jak dotad wzrostu udziatu ustug w imporcie (o 1,9 pkt proc. w poréwnaniu z
2022 1.), pozostaje on prawie dwukrotnie nizszy w poréwnaniu ze srednig dla Unii Europej-
skiej (30,3%).

W 2023 r. warto$¢ importu ustug stanowita 8,2% Produktu Krajowego Brutto, podczas gdy
$rednio w krajach UE — 14,6% (Wykres 16). W UE udziat wszystkich kategorii ustug w PKB
byt wyzszy niz w Polsce. Najwigksze réznice dotyczyly optat z tytutu uzytkowania ustug tech-
nicznych, transportowych, podrézy zagranicznych oraz ustug badawczo-rozwojowych (Wy-
kres 17). We wszystkich tych kategoriach wynosita ona ok. 1 pkt proc. Jedynie w dwdch kate-

goriach znaczenie importowanych ustug bylo podobne w Polsce i krajach UE, tj. w ustugach
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budowlanych oraz w naprawach. Wartos¢ wskaznika importu ustug do PKB podobnie, jak w
poprzednich latach, nalezat w Polsce do najnizszych sposrod krajow UE. Nizsza relacja im-
portu ustug do PKB w 2023 r. charakteryzowata jedynie gospodarki Rumunii, Bulgarii, Wioch

oraz Hiszpanii.

Wykres 16: Wartos¢ importu ustug jako procent PKB w krajach Unii Europejskiej w 2023 r.
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Zrédlo: Obliczenia NBP na podstawie danych Eurostatu

Wykres 17: Import ustug jako procent PKB w Unii Europejskiej i Polsce w 2023 r., wg gltow-
nych kategorii
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Zrédto: Obliczenia NBP na podstawie danych Eurostatu

W 2023 r. najwiekszy wzrost zakupionych ustug wyrazony w wartosciach bezwzglednych od-
notowano w kategorii pozostate ustugi — 21,4 mld z1, tj. 14,6% r/r. Istotnie wzrosly takze wy-
datki Polakéw na podréze zagraniczne (o 6,7 mld z1, tj. o 18,4% r/r). Najwieksze spadki w
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imporcie ustug przez polskich rezydentéw zaobserwowano w kategorii ustugi transportowe
(09,1 mld z4, tj. 13,5 %). Ujemna byta rdwniez dynamika wzrostu ustug budowlanych (-12,0%
1/1).

Wykres 18: Struktura przedmiotowa importu ustug w 2023 r. (w mld z})
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Zrédto: Obliczenia NBP

Najwiekszy wplyw na strukture importu miaty trzy gldéwne kategorie. Dominujaca role w
ksztattowaniu wielko$ci obrotéw ustug nabywanych przez polskie podmioty miaty pozostale
ustugi. Import pozostatych ustug w 2023 r. wyniost 167,6 mld zt. Import ustug przewozowych
w 2023 r. wyniost 58,2 mld zt, natomiast warto$¢ wydatkow polskich rezydentow z tytutu po-

drozy zagranicznych wyniosta 43,3 mld zt.

3.1. Struktura geograficzna importu

Podobnie jak w przypadku eksportu ustug, kluczowa role odgrywaly panstwa Unii Europej-
skiej. Polscy rezydenci w 2023 r. nabyli z rynku wspdlnoty ustugi o lacznej wartosci
192,4 mld zt (69,3% catosci eksportu ustug, wzrost udziatu o 1,8% r/r). Dominujaca grupa we-
wnatrz UE byly kraje strefy euro. Warto$¢ zakupionych tam ustug wynosita 159,0 mld zt
tj. 82,6% catosci importu pochodzacego z krajow Unii Europejskiej.

W imporcie ustug wyrdzni¢ mozna kilka gtdéwnych kierunkéw (wykres nr 17). Podobnie jak
w eksporcie najwazniejszym z nich byly Niemcy. W 2023 r. wartos¢ importu z tego kraju wy-
niosta 50,8 mld zt (wzrost o 8,8% 1/r). Sposrdd gtownych kategorii ustug, najwiekszy udziat w
wydatkach polskich podmiotéw na ustugi miaty: pozostale ustugi — 27,1 mld zt w 2023 r.
(wzrost 0 17,3% r/r), w tym m.in.: ustugi techniczne, zwiazane z handlem (7,2 mld zt), ustugi
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$wiadczone przez profesjonalistow (6,9 mld zl) a takze ustugi informatyczne (6,5 mld zt). Na-
stepnymi znaczacymi kategoriami byly podréze (11,0 mld z1, wzrost 0 9,6% 1/r) a takze ustugi
transportowe (10,4 mld z, spadek o 9,8% r/r). Drugim pod wzgledem wartosci importu ustug
krajem w 2023 r. byta Wielka Brytania — 22,5 mld zt (wzrost 0 0,9 mld z}, tj. 0 4,0 %). Podobnie
jak w przypadku Niemiec, gtéwna kategoria o najwigkszym udziale w wydatkach polskich
rezydentow byly pozostate ustugi (17,6 mld zt, w tym m.in. ustugi Swiadczone przez profesjo-
nalistow — 4,8 mld z1, ustugi informatyczne — 3,7 mld, ustugi techniczne, zwiazane z handlem
—3,2mld zt a takze podréze - 2,5 mld z1).

Wykres 19: Struktura geograficzna importu ustug w latach 2022-2023 (w mld z1)
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Zrédto: Obliczenia NBP

Do krajow, z ktorych polskie podmioty najczesciej nabywaty ustugi zaliczaty sie rowniez Ir-
landia (21,7 mld z1), Stany Zjednoczone (19,0 mld zt), Holandia (15,9 mld zt), Frangja (14,0 mld
zt), Czechy (12,7 mld zt), Szwajcaria (11,1 mld zt), Wiochy (7,8 mld z1), Dania (7,0 mld z1) oraz
Austria (6,9 mld z}).

3.2. Charakterystyka importu poszczegdélnych kategorii ustugowych
3.2.1. Uslugi transportowe

Wartos$¢ importu ustug transportowych w 2023 r. wyniosta 58,2 mld zi. Oznacza to spadek
wzgledem 2022 r. 0 9,1 mld 74, tj. 0 13,5%. Analogicznie do lat poprzednich, w 2023 r. polscy
rezydenci nabyli najwiecej ustug transportowych z krajéw Unii Europejskiej — 37,8 mld zt, tj.
65,0% catosci importu w tej kategorii, w tym z panstw strefy euro — 29,1 mld zt. Najwazniej-
szym partnerem handlowym w tej kategorii pozostaty Niemcy — 10,4 mld zt (spadek o 1,1 mld
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zt, tj. 0 9,6 %). Na kolejnych miejscach odnotowano Stany Zjednoczone (4,9 mld zt), Holandie
(3,6 mld zt) a takze Danie (2,8 mld z1).

W ustugach transportowych nabywanych przez polskie podmioty dominowaty, podobnie jak
w przypadku eksportu, ustugi transportu towarowego — jego wartos¢ (37,6 mld zt) odpowia-
data za 64,6 % ogotu ustug transportowych nabytych przez polskich rezydentéw. Najwazniej-
sza kategorie wérdd nabytych ustug dostarczania towarow stanowil samochodowy transport
towarowy (byto to 57,7% cato$ci omawianej kategorii, czyli 21,7 mld zt). Druga pod wzgledem

waznosci pod-kategorie stanowil transport morski (31,5 % catosci, tj. 11,8 mld zt).

Tabela 3: Wartos¢ importu ustug transportowych w latach 2013-2023 (w mld z})

Transport 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Ogotem 181 20,1 220 253 280 319 350 343 499 673 582
Towarowy 116 12,2 136 155 173 195 21,1 22;7 32,7 442 37,6
Pozostaty 55 5,8 6,2 7,3 8,1 9,2 10,3 10,3 158 204 17,0
Pasazerski 1,0 2,1 2,2 2,5 2,6 3,2 3,6 13 14 2,7 3,6

Zrédto: Obliczenia NBP

W 2023 r. import pozostatych ustug transportowych wyniést 17,0 mld zt. W omawianym
okresie kategoria ta byta odpowiedzialna za 29,2% wszystkich ustug transportowych swiad-
czonych na rzecz polskich podmiotéw. Najnizsza wartos¢ osiagnety zakupy ustug przewozu
pasazerskiego, ktore wyniosty 3,6 mld zt. Dominujaca role odegral transport lotniczy, ktdére

odpowiadat za 93,2% nabytych ustug w tej kategorii.

3.2.2. Uslugi uszlachetniania oraz napraw

Ustugi uszlachetniania oraz napraw odgrywaja stosunkowo niewielka role w strukturze pol-
skiego importu. W przypadku pierwszej z kategorii warto$¢ zakupéw dokonanych przez kra-
jowych rezydentow wyniosta zaledwie 1,64 mld zt (wzrost o 1,5% r/r). Wartos¢ importowa-
nych ustug z tytutu napraw i konserwacji w 2023 r. wyniosta 6,8 mld zl, co oznacza wzrost o
15,3% r/r. GIownymi kierunkami importu w tej kategorii byly Ustugi napraw i konserwacji
kupowane byly przez polskie podmioty gtéwnie z Niemiec (1,8 mld zt) oraz ze Szwajcarii (0,8
mld zb).

3.2.3. Podroze zagraniczne

Wartos$¢ wydatkéw poniesionych przez polskich rezydentdw w czasie podrdzy zagranicznych
w 2023 r. wyniosta 43,3 mld zt. W poréwnaniu do 2022 r. oznacza to wzrost wydatkow
06,7 mld 7}, tj. 0 18,4 %. W przypadku wydatkow Polakéw za granica dominowaty podréze
prywatne i w 2023 r. wynosity one 31,8 mld z1. W wydatkach Polakéw z tytulu podrdzy
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stuzbowych, przewazaty wydatki pracownikéw sezonowych (61,7% catosci podrézy stuzbo-
wych). W 2022 r. Polacy wydali najwiecej pieniedzy podczas wyjazdéw do Niemiec (11,0 mld

z1), Czech (4,3 mld zt) oraz Wioch (2,6 mld zt).

Ramka 2: Wpltyw pandemii COVID-19 na podrdze zagraniczne Polakow*

Pandemia COVID-19 miata znaczacy wplyw na wyjazdy zagraniczne Polakéw. Wprowadzenie
ograniczen w poruszaniu sie oraz obawy o zdrowie przyczynily sie do znacznego spadku wy-
datkéw (Wykres 20) i liczby podrdézy Polakéw w latach 2020-2022 (Wykres 21). Przed wybu-
chem pandemii wydatki Polakow na podroze zagraniczne systematycznie rosty z roku na rok.
Okres bezposrednio poprzedzajacy pandemie charakteryzowat sie stabilnoscig gospodarcza, co
sprzyjalo wzmozonej aktywnosci turystycznej. W efekcie wydatki na podroze zagraniczne
w 2019 r. osiagnely wyzsze poziomy w poréwnaniu z latami wczesniejszymi.

Wykres 20: Wydatki na podrdze zagraniczne Wykres 21: Liczba podrézy zagranicznych Po-

Polakow w latach 2019-2023 (w mld z1) lakow w latach 2019-2023 (w mln)
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Zrédto: Obliczenia NBP

Dane wskazuja, ze wydatki Polakdw za granica w 2019 r. wyniosty 31,6 mld zl, z czego okoto
8,3 mld zt dotyczyto wydatkéw oséb podrozujacych jednodniowo (bez noclegu), a 23,3 mld zt
dotyczylo wydatkow turystow podrézujacych z przynajmniej jednym noclegiem®. Wydatki po-
droézujacych polskich turystow miaty dominujacy udziat (74% w 2019 r.) w strukturze wydatkow
na podroéze ogodlem, pomimo stosunkowo niewysokiej liczby podrdzy (okoto 18 mln podrdzy
w 2019 r., co stanowi 29% catkowitej liczby podrozy).

¢ Bez wydatkow pracownikéw sezonowych i przygranicznych

5 Celem podrézy na jeden dzien sa przewaznie zakupy lub potrzeba tranzytu z jednego kraju do drugiego. W rozumieniu bi-
lansu ptatniczego podrdze zagraniczne turystyczne odnosza si¢ do wydatkdéw osob fizycznych z przynajmniej jednym nocle-
giem w celach wypoczynkowych, biznesowych lub innym (np. edukacja, zdrowie).

26
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Wybuch pandemii COVID-19 pod koniec 2019 r. miat istotny wptyw na zmniejszenie si¢ wydat-
kéw na podréze zagraniczne, co potwierdzaja dane z 2020 r. kiedy mial miejsce najbardziej dy-
namiczny spadek (o 47,4% do 16,6 mld zI) w poréwnaniu do roku poprzedniego. Byto to wyni-
kiem znaczacego ograniczenia liczby wyjazdéw (o 35% do 40,6 mln podrézy w 2020 r.). Dodat-
kowo, w 2020 r. w poréwnaniu do 2019 r., odnotowano zmiane struktury wyjazdéw: wzrost
udzial wydatkow na podréze jednodniowe (bez noclegu) z 26% do 34%, a zmniejszy? sie udziat
wydatkow na wyjazdy turystyczne z 74% do 66%.

Tendencja spadkowa podrozy zagranicznych byta zauwazalna nie tylko w Polsce, ale rowniez
w krajach Unii Europejskiej i na $wiecie. Swiatowa Rada ds. Podrézy i Turystyki (WTCC) wraz
z dostawca ustug turystycznych Trip.com podata, Ze w 2020 r. globalne wydatki na podroze
spadty o 69,4%°.

Od 2021 r., wraz z fagodzeniem restrykcji i wzrostem poczucia bezpieczenstwa zdrowotnego,
zaobserwowano stopniowy wzrost wydatkow i liczby wyjazdow. Wyrazne ozywienie nastapito
w 2022 r. po zniesieniu wigkszosci ograniczen w podrézowaniu, co zachecito Polakéw do wzno-
wienia wyjazdoéw zagranicznych. Popyt na podréze zagraniczne w 2022 r. byt na tyle silny, Ze
pomimo spadku kursu polskiego ztotego wzgledem gltéwnych zagranicznych walut (euro, dolara
amerykanskiego, funta brytyjskiego), wydatki Polakéw wzrosly o 65% w poréwnaniu do roku
poprzedniego.

Od 2023 r. liczba i wydatki poniesione na podroze zagraniczne zblizyly sie do poziomu sprzed
pandemii, a nawet w niektorych kategoriach je przekroczyty. Liczba podrézy wyniosta 62,1 min
wobec 62,5 mln w 2019 r. Natomiast wydatki wzrosty do 36,2 mld zt, przewyzszajac wartos¢
22019 r. 0 4,6 mld zt. Struktura wydatkow na podrdze turystyczne i jednodniowe powrdcita do
pozioméw z 2019 r. Udzial wydatkéw na podréze jednodniowe wyniost 26%, a turystyczne 74%.

Dane wskazuja, ze przed pandemig Polacy najwiecej wydawali w krajach sasiadujacych z Polska
tzn. w Niemczech, Czechach i Stowacji oraz w typowo turystycznych krajach Unii Europejskiej,
tj. we Wloszech, Hiszpanii i Grecji (Wykres 22). Struktura gtéwnych kierunkéw podrdzy nie
ulegla istotnym zmianom w 2023 r. — Polacy nadal najwiecej wydawali w Niemczech, Czechach
i Wloszech. Wydatki Polakéw w Niemczech po pandemii wyniosty 7,8 mld zt, przy czym udziat
wydatkéw na podréze jednodniowe stanowit 47%. Nominalny przyrost wydatkéw w Niemczech
wynidst 1,4 mld zt i byt to rekordowy przyrost na tle innych kierunkow wyjazdéw. W kategorii
,pozostate kraje” po pandemii najwieksze nominalne wzrosty mozna bylo zaobserwowac w po-
drozach do Turgji (wzrost 0 0,7 mld zt do 1,4 mld zt w 2023 r.). Nieznacznie spadly na znaczeniu
wydatki Polakéw w Wielkiej Brytanii (z 1,5 mld zt w 2019 r. do 1,4 mld zt w 2023 1).

Pomimo powrotu wydatkow na podroze zagraniczne do poziomow sprzed pandemii, rynek wy-
jazdow zagranicznych nadal stoi przed wyzwaniami, takimi jak wzrost kosztéw podrozy, wy-
soka inflacja czy ryzyko geopolityczne. Jednak na podstawie dynamiki wzrostu wydatkow
w 2023 r. mozna przypuszczac, ze zainteresowanie Polakow podrdézami zagranicznymi bedzie
rosto, zwtaszcza w krajach o stabilnych uwarunkowaniach zdrowotnych i politycznych.

¢ https://wttc.org/mwg-internal/de5fs23hu73ds/progress?id=BqF4ARe0XDcZMmISXhbZRERssX0kL3nyEU3YngQax9A, data
dostepu 10.11.2024 1.
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Wykres 22: Wydatki Polakow za granica z tytulu podroézy zagranicznych (w mld z})
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Zrédto: Obliczenia NBP

3.2.4. Pozostatle ustugi

Wartos¢ importu w kategorii pozostate ustugi w 2023 r. wyniosta 167,6, mld zt (wzrost
0 21,4 mld 4, tj. 0 14,6%). Podobnie jak po stronie przychoddw, najwazniejsza kategoria byty
pozostate ustugi biznesowe, ktorych import osiagnal poziom 78,6 mld zt (wzrost 0 9,9 mld zt
1/, tj. 0 14,5%). W ramach tej kategorii najwigksza role w imporcie odgrywaty ustugi swiad-
czone przez profesjonalistow (44,4 mld zt, wzrost 0 12,8 % r/r) oraz ustugi techniczne, zwia-
zane z handlem (31,6 mld zt — wzrost o 14,2% 1/r). Istotng pod-kategorie w ramach importu
pozostatych ustug stanowity takze ustugi informatyczne, ktérych zakupy zrealizowane przez
polskich rezydentéw osiagnety wartos$¢ 41,2 mld zt (dynamiczny wzrost o 8,2 mld zt 1/r, tj. o
24,9%).

Najwigkszy spadek w ujeciu rocznym (-12,0%) mial miejsce w ustugach budowlanych, ktoérych
wartos¢ zmalata o 0,5 mld zt osiggajac poziom 4,2 mld zt.
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Wykres 23: Struktura importu w kategorii pozostale ustugi w 2023 r. w ujeciu procentowym
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Zrédto: Obliczenia NBP

Grupa krajow, od ktdrych polskie podmioty najczesciej nabywaty pozostate ustugi byty, po-
dobnie jak w poprzednich latach, panstwa Unii Europejskiej. W 2023 r. w tej kategorii wynio-
sta 115,2 mld zt - 68,7% catosci zakupoéw. W podziale na poszczegolne kraje, najwieksza czes¢
importu w 2023 r. pochodzita z Niemiec (27,1 mld z1), Irlandii (20,3 mld zt), Wielkiej Brytanii
(17,6 mld z1), Standéw Zjednoczonych (12,7 mld zt) oraz Holandii (10,9 mld zt).

Ramka 3: Handel zagraniczny wedlug srodkéw transportu

Statystyki handlu zagranicznego towarami, oprocz licznych klasyfikacji przedmiotowych, publi-
kowane sg takze w podziale na $rodki transportu, ktérymi przewozone sa produkty w eksporcie
oraz imporcie. Ujecie to pozwala oceni¢ role poszczegolnych ustug transportowych w wymianie
z zagranica. Takie dane w odniesieniu do Polski publikuje Europejskie Biuro Statystyczne Euro-
stat. Ze wzgledu na réznice w zakresach sprawozdawczosci obrotéw z Unia Europejska oraz po-
zostalymi krajami dane dotyczace handlu zagranicznego w podziale na srodki transportu przed-
stawiane sa osobno.

Zdecydowanie najwieksze znaczenie w eksporcie i imporcie towaréw ma w Polsce transport dro-
gowy. W 2023 r. na przewozy drogowe przypadato 88,2% wartosci eksportu do Unii Europejskiej
i 84,0% wartosci importu. Dominacji przewozéw samochodowych sprzyja zaréwno struktura
geograficzna obrotow towarowych, ktore skoncentrowane sa gldwnie relatywnie bliskich kra-
jach, jak i rozlegla sie¢ autostrad w Unii Europejskiej. Jednoczesnie dodatkowym atutem



Import ustug

transportu samochodowego jest plynne przekraczanie granic panstwowych w ramach jednoli-
tego rynku. Czynniki te wpltywaja na wysoka konkurencyjno$¢ transportu drogowego wzgledem
pozostatych srodkéw transportu.

Wykres 24: Struktura eksportu i importu towaréw z Unii Europejskiej wg srodkéw trans-

portu w 2023 r.
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Zrédlo: Obliczenia NBP na podstawie danych Eurostatu

Biorac pod uwage jednostki fizyczne przewozy drogowe miaty nieco mniejsze znaczenie - 71,2%
w eksporcie i 75,6% w imporcie. R6znica w udziatach w ujeciu wartosci i masy obrotow wynika
z tego, ze transportem samochodowym przewozone sa towary o wyzszych wartosciach jednost-
kowych w poréwnaniu z tymi, ktdre przewozone sa w transporcie morskim czy kolejowym. W
2023 r. wielkos¢ fadunkéw eksportowanych do krajow UE transportem drogowym zmniejszyta
sie 0 1,7% w poréwnaniu z rokiem poprzednim, a w imporcie z krajéw UE o 1,8%, co wynika z
ogolnej tendencji do spowolnienia w handlu miedzynarodowym.

Pozostate srodki transportu maja zdecydowanie mniejsze znaczenie w handlu z krajami Unii. W
2023 r. na transport kolejowy przypadato 3,3% wartosci eksportu do UE (i 16,2% eksportu w jed-
nostkach fizycznych), a na transport morski 2,0% (11,5%). Przewozy kolejowe maja najwigksze
znaczenie w eksporcie do Austrii (obejmowaty one 12,4% wartosci eksportu), co wynika z rela-
tywnie duzego udziatu produktéw masowych w eksporcie do tego kraju, a takze do Wioch (6,5%)
i Czech (6,2%). W liczbach bezwzglednych najwiecej tadunkéw koleja eksportowanych jest do
Czech (3,4 mlIn ton), Niemiec (3 mln) i Austrii (2,1 mIn ton). Na te trzy kraje przypadato blisko
80% eksportu za posrednictwem kolei.

W imporcie na transport kolejowy przypadato 5,8% wartosci importu (i 12,5% masy importu), a
na transport morski 4,7% wartosci (i 11,5% masy tfadunkow). Import kolejowy ma najwieksze
znaczenie w dostawach z Litwy (20,7%) oraz Czech (17,3%). Biorac pod uwage wielko$¢ impor-
towanych fadunkéw import kolejowy skoncentrowany byt gtéwnie na dostawach z Niemiec (2,9
mln ton) i Czech (1,4 mln ton). Trzecie miejsce zajmowata Litwa (0,7 mIn ton).
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Handel z krajami trzecimi

Struktura obrotéw towarowych z krajami trzecimi wedtug srodkéw transportu jest bardziej zr6z-
nicowana w poréwnaniu z handlem z Unia Europejska. Wynika to zaréwno ze znacznie wiek-
szych odlegtosci jakie przemierzaja tadunki w eksporcie i imporcie oraz wigkszego zroéznicowa-
nia produktow, na co wskazuja duze réznice wartosci jednostkowych gléwnych pozycji. Z jednej
strony sa to np. ropa naftowa i wegiel, z drugiej czesci elektroniczne oraz produkty farmaceu-

tyczne.

Wykres 25: Struktura eksportu i importu towaréw z krajow trzecich wg srodkéw transportu
w 2023 1.
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Pod wzgledem wartosci obrotoéw najwieksze znaczenie w eksporcie do krajow trzecich ma trans-
port drogowy, a w imporcie — zdecydowanie transport morski. Biorac pod uwage mase fadun-
kéw transport morski odgrywa kluczowa role zaréwno w eksporcie, jak i imporcie. Ze wzgledu
na duza specyfike towaréw przewozonych poszczegdlnymi srodkami transportu ich udziaty réz-
nig sie w zaleznosci od tego czy prezentowane sa wedlug wartosci czy wedlug wielkosci trans-
portu (masy). Szczegolnie duze roznice charakteryzuja transport lotniczy, co wynika z faktu, ze
droga powietrzng przewozone sa towary o wysokich wartosciach jednostkowych.

Transport drogowy

Z wymienionych wyzej wzgleddéw transport drogowy ma mniejsze znaczenie w handlu z krajami
trzecimi. W 2023 r. na transport drogowy przypadato 46,6% wartosci eksportu oraz 17,2% war-
tosci importu. Jednakze w poréwnaniu z innymi unijnymi gospodarkami, w handlu Polski z kra-
jami trzecimi transport samochodowy ma relatywnie duze znaczenie. Wynika to przede wszyst-
kim z duzego udziatu krajow europejskich w handlu z krajami trzecimi, zwtaszcza w eksporcie.

W eksporcie realizowanym przez transport drogowy najwigksze znaczenie odgrywaja dostawy
do Wielkiej Brytanii oraz Ukrainy, ktore naleza do najwazniejszych partneréw handlowych Pol-
ski. Szczegdlnie duze znaczenie przewozy drogowe mialy w 2023 r. w eksporcie do Ukrainy, na
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ktére przypadato ponad 80% wartosci eksportowanych produktéw do potudniowo-wschod-
niego sasiada. Natomiast udziat transportu drogowego w eksporcie do Wielkiej Brytanii ksztat-
towal sie na poziomie 55% wartosci. Silne zwiekszenie eksportu do Ukrainy zrekompensowato
w duzej mierze ograniczenie dostaw do Rosji i Biatorusi, jakie nastapito po wybuch wojny w
Ukrainie. Jednoczesnie w tym samym czasie nastapil wzrost eksportu drogowego do Turcji.

Natomiast w imporcie, najwiecej towaréw transportem samochodowym w 2023 r. zostato dostar-
czonych z Turgji oraz Chin. W przypadku dostaw z pierwszego kraju transport samochodowy
odgrywa kluczowa role. W 2023 r. w ten sposob dostarczono do Polski 80% wartosci produktow
pochodzacych z Turcji. Natomiast w imporcie z Chin na transport drogowy przypadato nie-
spetna 10% wartosci wszystkich przywozonych towaréw z tego kraju. W tym przypadku obser-
wowany jest stopniowy wzrost znaczenia transportu drogowego, gtéwnie kosztem transportu
kolejowego. Zmiana ta prawdopodobnie zostala wymuszona przez wojne rosyjsko-ukrainska.
Importowi drogowemu sprzyjato takze wydluzenie czasu dostaw droga wodna w zwigzku z ata-
kami Huti na statki przeptywajace Morzem Czerwonym.

Transport morski

W 2023 r. statkami dostarczono do partnerow handlowych spoza UE 36% wartosci eksportu i
jednoczesnie sprowadzono 62% importu. W ostatnich latach znaczenie transportu morskiego sys-
tematycznie sie powigksza, co odzwierciedla duzy wzrost eksportu i importu w ujeciu iloscio-
wym. W 2023 r. wielkos¢ eksportu osiagneta poziom 17,6 mIn ton (wzrost 0 24,3% w pordwnaniu
z 2022 r.), a wielkos$¢ importu — 59,6 mln ton (wzrost o 15,5%). Byly to wiec najwyzsze wielkosci
odnotowane przez statystyke handlu zagranicznego (tj. co najmniej od 2002 r.). Oprocz rekordo-
wych poziomow uwage zwraca takze duzy wzrost znaczenia transportu morskiego w imporcie
do Polski, jaki nastapil w ostatnich dwoch latach. Biorac pod uwage import w jednostkach fizycz-
nych udziat transportu morskiego w dostawach z krajow trzecich zwigkszyt sie z 49,9% w 2021
r. do 74,4% w 2023 r. Tak duza zmiana byta gtéwnie wynikiem zastapienia dostaw paliw z Rosji,
realizowanych w duzej mierze transportem rurociaggowym i kolejowym przez dostawy droga
morska z innych krajow. Wzrost ten byt mniejszy w ujeciu warto$ciowym, co zwigzane bylo z
obnizeniem sig cen paliw w 2023 r. Z kolei do wzrostu eksportu przyczynit sie przede wszystkim
wywoz pszenicy. W analizowanym okresie eksport pszenicy wzrést do rekordowego poziomu
4,7 mIn ton (ponad dwukrotny wzrost w poréwnaniu z rokiem poprzednim). Gtownymi kierun-
kami jej eksportu byty Nigeria (1,5 mIn ton) oraz Afryka Potudniowa (0,8 mln ton).

Eksport transportem morskim ma mniejsze znaczenie niz import, co wynika z réznic w struktu-
rze geograficznej eksportu i importu. W 2023 r. na kraje pozaeuropejskie przypadato 10,5% war-
tosci eksportu, podczas gdy w imporcie ich udziat wynidst 23,8%. Jeszcze wigksza jest réznica
miedzy eksportem a importem wyrazonymi w jednostkach fizycznych (odpowiednio 11,5% i
29,4%). Z tego tez wzgledu udziat transportu morskiego w eksporcie, jest w Polsce nizszy niz
$rednio w krajach Unii Europejskiej. W 2023 r. na transport morski przypadato 43,9% wartosci
unijnego eksportu do krajow trzecich.

Najwazniejszymi kierunkami eksportu drogg morska w 2023 r., biorac pod uwage jego wartos¢,
byly Wielka Brytania, Stany Zjednoczone, Meksyk, Chiny oraz Indie. Najwigksze znaczenie w
eksporcie do Wielkiej Brytanii miaty produkty branzy motoryzacyjnej — zwlaszcza auta osobowe,
samochody dostawcze oraz czesci samochodowe, meble i sprzet gospodarstwa domowego. W
eksporcie do USA oraz Meksyku najwazniejsza pozycja byly akumulatory elektryczne. W
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eksporcie droga morska do Chin dominowaly miedz rafinowana, cze$ci samochodowe oraz su-
rowe drewno. Natomiast najwigeksze znaczenie w eksporcie do Indii mialy koks oraz odpady i
ztom z zelaza i stali.

Wykres 26: Wartos¢ eksportu do krajéw trzecich wg srodkéw transportu w 2023 r. (w mld z})
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Z kolei najwieksze znaczenie w imporcie drogg morska miaty dostawy z Chin, Arabii Saudyjskiej,
Norwegii, Korei oraz Stanéw Zjednoczonych. Pod wzgledem wartosci w imporcie transportem
morskim dominowat przywoz z Chin. Na kraj ten przypadato 32,6% wartosci importu statkami
do Polski. Jednoczesnie transport morski byl zdecydowanie najwazniejszym srodkiem trans-
portu w imporcie z Chin — w ten sposob do Polski dotarto ponad 70% towaréw wystanych z tego
kraju. Najwieksze znaczenie w imporcie z Chin miaty czesci do montazu odbiornikow telewizyj-
nych akumulatory elektryczne, potprzewodniki, czesci motoryzacyjne oraz odbiorniki TV.

W imporcie z Arabii Saudyjskiej, Norwegii oraz USA dominowaty paliwa. Ropa naftowa stano-
wita 94% dostaw z Arabii Saudyjskiej oraz 86% dostaw z Norwegii. Natomiast w imporcie ze
Stanow Zjednoczonych obok ropy, duze znaczenie miaty dostawy produktéw naftowych oraz
wegla. Podobnie, jak w imporcie z Chin, wigkszos¢ dostaw z Korei stanowity produkty przetwo-
rzone. Najwazniejszymi pozycjami w imporcie morskim z tego kraju byty sole tlenowych i nad-
tlenowych kwaséw metalicznych (gtéwny sktadnik do produkgji baterii litowo-jonowych), auta
osobowe oraz sprzet wojskowy.
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Transport lotniczy

Podobnie, jak transport morski, takze transport lotniczy koncentruje si¢ przede wszystkim na
wymianie z krajami trzecimi. W 2023 r. 90,7% wartosci eksportu i 94,6% importu droga po-
wietrzna stanowily obroty z krajami spoza UE. Samoloty sa trzecim, pod wzgledem wartosci
eksportu i importu z krajow trzecich, sSrodkiem transportu w przewozach towaréw. W 2023 r. na
transport lotniczy przypadalo 12,1% wartosci eksportu i 12,5% importu z krajow spoza Unii Eu-
ropejskiej. Cecha charakterystyczng tego $rodka transportu jest przewdz towaréw o wysokich
warto$ciach jednostkowych.

Na nizszy udziat transportu lotniczego w poréwnaniu z wiekszoscia krajéw UE (Srednio w UE
na przewozy lotnicze przypadato 26,2% wartosci eksportu i 17,4% importu) obok mniejszego
znaczenia w handlu zagranicznym Polski gospodarek pozaeuropejskich, sktada sie stosunkowo
niewielki udziat w strukturze towarowej produktéw o wysokich wartosciach jednostkowych. W
transporcie lotniczym wartos¢ 1 tony importowanych towaréw wyniosta w 2023 r. 692 tys. zt
(wobec $redniej w imporcie 6,3 tys. zI/t), natomiast towardw eksportowanych - 573 tys. zlt/t (wo-
bec sredniej 12,9 tys. zi/t).

Znaczenie transportu lotniczego stopniowo zwigkszato si¢ do roku 2019. Ze wzgledu, ze czes¢
przewozow realizowana jest w ramach rejsoéw pasazerskich, tendencja ta zostala przerwana w
wyniku wybuchu pandemii Covid-19. Obecnie transport lotniczy odbudowuje swoja pozycje na
rynku przewozow towarowych. Obok krotkich terminéw dostaw i bezpieczenstwa tadunkow,
istotnym atutem transportu lotniczego w poréwnaniu z innymi srodkami transportu jest rozlegta
siatka polaczen umozliwiajaca dotarcie do znacznie wiekszej liczby miejsc niz w przypadku po-
zostatych érodkéw transportu. Swiadczy o tym dtuzsza lista krajéow do ktérych eksportowane i
z ktérych importowane sa fadunki transportem lotniczym w poréwnaniu z innym rodzajami
transportu. W 2023 r. lista odbiorcow towaréw z Polski droga powietrzna obejmowata 201 kra-
jow, a lista dostawcow - 186, podczas gdy w transporcie morskim liczba krajow wyniosta odpo-
wiednio 192 i 142.

W eksporcie lotniczym zdecydowanie najwigksze znaczenie maja dostawy do Stanow Zjedno-
czonych. Mozna powiedzie¢, ze znaczenie transportu lotniczego zwieksza sie¢ wraz z udzialem
USA w polskim handlu. W 2023 r. na USA przypadato 41,6% eksportu transportem lotniczym.
Eksport lotniczy do USA wynidst w 2023 r. 20,4 mld zt, co oznacza, Ze tym srodkiem transportu
zrealizowano ponad 40% dostaw do najwazniejszego partnera handlowego Polski sposrod kra-
jow pozaeuropejskich. Zdecydowanie najwieksze znaczenie w dostawach lotniczych do USA
miaty czes¢ silnikow lotniczych oraz aparaty stuchowe co moze wskazywac, ze sa to produkty
firm z amerykanskim kapitalem. Pozostate kraje miaty zdecydowanie mniejsze znaczenie, war-
tos¢ eksportu do kolejnego kraju, tj. Chin byta prawie pigciokrotnie mniejsza niz do Stanow Zjed-
noczonych. Liste towaréw eksportowanych transportem lotniczym do Chin takze otwieraty cze-
Sci silnikow samolotowych. Oprocz nich najwigeksza warto$¢ stanowily przeksztattniki elek-
tryczne oraz przenosne komputery.

Podobnie, jak w eksporcie rowniez w imporcie z wykorzystaniem transportu lotniczego najwiek-
sze znaczenie majq dostawy z USA oraz Chin. Na oba kraje przypadato w 2023 r. 53% wartosci
fadunkdéw dostarczanych na poktadach samolotéw. W 2023 r. 38,1% ogdlnej wartosci importu ze
Stanow Zjednoczonych dotarto do Polski transportem lotniczym, na co ztozyty sie przede wszyst-
kim dostawy czesci silnikow do samolotow, gotowych silnikéw oraz aparatury radarowej.
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Natomiast z Chin na poktadach samolotow dostarczane byty przede wszystkim smartfony, kom-
putery przenosne, urzadzenia routingowe oraz obwody drukowane.

Wykres 27: Wartos¢ importu do krajow trzecich wg srodkéw transportu w 2023 r. (w mld z1)
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Transport kolejowy

Zdecydowanie najmniejsze znaczenie w handlu z krajami trzecimi ma obecnie transport kole-
jowy. W 2023 r. na kolej przypadato jedynie 3,1% wartosci eksportu do krajow trzecich i 6,8%
wartosci importu. Ze wzgledu na to, ze koleja przewozone sa gléwnie tadunki masowe, ktdre
charakteryzuja sie zdecydowanie najnizszymi warto$ciami jednostkowymi sposréd wszystkich
$rodkéw transportu (w 2023 1. tona eksportu do krajow trzecich przewozona koleja miata srednia
wartos¢ 3520 zt, a w imporcie 2580 z1), znaczenie kolei wigksze jest w jednostkach fizycznych.
Biorac pod uwage mase przewozonych towaroéw, znaczenie transportu kolejowego wzrosnie do
11,5% w eksporcie i do 16,6% w imporcie.

W 2023 r. koleja przewieziono 3,6 mIn ton towaréw o wartosci 12,6 mld zt eksportu do krajow
trzecich oraz 13,3 mln ton o wartosci 34,3 mld zt w imporcie. Poziom przewozow w eksporcie byt
najwyzszy, jaki rejestruja statystyki handlu zagranicznego. Przyczynit si¢ do tego rekordowy
transport towaréw koleja do Ukrainy. W ciagu dwoch kolejnych lat wielkos¢ przewozéw zwiek-
szala si¢ o ponad 0,5 mIn ton rocznie, osiagajac w 2023 r. poziom 2,9 mln ton. W wyniku tego
wzrostu eksport do Ukrainy zdominowat statystyke przewozow kolejowych do krajéw trzecich.
Na Ukraine przypada obecnie ponad 80% tadunkéw eksportowanych koleja poza UE. Na eksport
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do Ukrainy sktadaty sie przede wszystkim dostawy produktéw naftowych, nawozéw oraz
koksu.

Natomiast w przypadku eksportu do pozostatych krajow w ostatnich latach obserwowana byta
stopniowa tendencja spadkowa. Wzrost eksportu do Biatorusi nie zrekompensowat spadkow w
przewozach do Chin, Rosji oraz Serbii.

Z kolei w imporcie gtebokie spadki przewozow byly konsekwencja wojny w Ukrainie. W ciagu
ostatnich dwdch lat przewozy zmniejszyty sie o0 9,8 mln ton (42,5%), na co ztozyt sie silny spadek
tadunkéw pochodzacych z Rosji (0 8,9 miln ton) i Biatorusi (o 2,5 mIn ton). Dodatkowo w 2023 r.
nastapit spadek importu z Ukrainy ze wzgledu na ograniczenia importu produktéw rolnych
Spadkowy trend byt obserwowany takze w imporcie z Chin. Wszystkie te czynniki spowodo-
waly, ze wielko$¢ importu kolejowego w 2023 r. zmniejszyla sie¢ do najnizszego poziomu co naj-
mniej od 2002 r.

Po tym, jak w 2021 r. import transportem kolejowym z Chin osiagnat rekordowe rozmiary — 22,1
mld zI (co stanowilo wowczas 42,5% calosci importu koleja z krajow trzecich), w nastepnych
dwdch latach przewozy kolejowe z tego kraju ulegly wyraznemu zmniejszeniu. Spadek ten oka-
zat si¢ znacznie glebszy niz mogloby to wynikac tylko z ogdlnego obnizenia importu z tego kraju.
W 2023 r. najwigksze znaczenie w imporcie koleja z Chin mialy sole tlenowych i nadtlenowych
kwasow metalicznych, czesci odbiornikow telewizyjnych, potprzewodniki oraz odbiorniki TV.
We wszystkich tych pozycjach nastapity spadki wartosci importu.
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Aneks statystyczny

Tabela 4: Eksport i import uslug w podziale na gléwne komponenty w latach 2010-2023 (w mld z1)

CNaowausiogi | 20i0 | aois | oviz | 2012 | aoia | aois | 2oie | 20w | coio | coso | 2020 | zomr | aozo | zoaa

Ustugi ogotem (S)

Eksport 105,1 118,7 130,9 138,4 150,8 167,0 192,9 218,2 247,2 270,6 259,0 313,9 426,2 456,7

Import 89,7 95,6 104,0 104,5 110,7 120,8 132,1 141,5 155,8 167,5 157,9 193,3 257,5 2775
Uszlachetnianie (SA)

Eksport 53 6,5 7,8 10,5 12,3 13,0 14,7 15,9 17,2 17,4 16,8 20,2 23,5 23,5

Import 0,4 0,6 0,4 0,8 1,0 15 1,4 1,4 15 1,7 15 1,6 1,6 1,6
Naprawy (SB)

Eksport 2,1 2,6 1,9 3,3 3,6 4,4 5.2 6,6 7,1 7,6 8,3 9,4 13,8 17,0

Import 0,6 0,7 0,8 2,5 34 3,0 3,3 3,6 4,1 4,5 4,2 4,9 5,9 6,8
Ustugi transportowe (SC)

Eksport 25,1 30,4 33,7 36,0 39,1 42,8 49,8 56,3 65,7 73,1 72,9 92,4 1254 125,9

Import 15,0 16,2 18,8 18,1 20,1 22,0 25,3 28,0 31,9 35,0 34,3 49,9 67,3 58,2
Podroéze zagraniczne (SD)

Eksport 28,6 31,1 35,3 35,4 36,6 38,8 42,8 48,0 50,7 53,9 32,0 35,2 64,7 63,1

Import 25,4 24,4 27,9 27,3 26,8 29,1 31,0 33,2 34,8 36,1 21,5 23,9 36,6 43,3
Pozostate ustugi (SEL)

Eksport 44,0 48,0 52,2 53,3 59,2 68,0 80,5 91,3 106,5 118,6 129,0 156,8 199,0 227,2

Import 48,3 53,9 56,1 55,8 59,4 65,3 71,1 75,3 83,4 90,3 96,4 113,0 146,2 167,6

Zrédto: Obliczenia NBP



Tabela 5: Eksport i import pozostalych ustug w podziale na komponenty w latach 2010-2023 (w mld z})

CNamwausiogi | 2010 | 2011 | 2otz | 2osa | 204 | 2015 | aote | 2007 | coao | coso | 2020 | zoms | aozo | zoaa

Pozostate ustugi

Eksport 44,0 48,0 52,2 53,3 59,2 68,0 80,5 91,3 106,5 118,6 129,0 156,8 199,0 227,2

Import 48,3 53,9 56,1 55,8 59,4 65,3 71,1 75,3 834 90,3 96,4 113,0 146,2 167,6
Ustugi budowlane

Eksport 4,0 4.8 5,2 54 55 5,8 6,9 75 8,2 7.8 7.1 9,8 111 11,3

Import 2,1 2,1 2,6 2,6 2,5 4,0 2,0 1,8 1,8 2,5 2,0 3,3 47 4,2
Ustugi ubezpieczeniowe

Eksport 0,7 1,2 0,9 1,1 0,8 1,6 1,8 1,7 15 1,7 1,8 2,4 2,7 2,7

Import 2,3 2,8 3,0 3,0 3,5 3,7 4,0 3,7 3,9 4,2 4,0 4,8 6,8 8,2
Ustugi finansowe

Eksport 2,1 2,0 2,3 2,3 2,5 2,6 2,7 3,5 3,6 3,9 4,3 4,6 6,6 8,3

Import 5,0 5,2 51 3,7 3,7 3,7 3,9 3,6 3,8 3,6 3,8 4,6 6,0 6,4
Optaty z tytutu uzytkowania wtasnosci intelektualnej

Eksport 0,7 0,8 0,7 1,0 11 1,6 1,8 2,2 2,2 2,5 4,3 5,6 55 5,7

Import 6,8 7,1 7,6 8,5 9,3 9,2 10,6 11,9 13,2 14,3 13,7 16,0 17,9 19,6
Ustugi telekomunikacyjne, informatyczne i informacyjne

Eksport 6,1 7,7 9,4 10,8 13,4 16,6 21,0 24,0 28,9 33,1 36,7 44.8 60,2 70,7

Import 6,6 7.1 8,1 9,0 9,5 11,3 13,4 14,9 17,3 18,8 22,8 26,9 38,2 46,3
Pozostate ustugi biznesowe

Eksport 29,1 29,4 31,9 31,0 34,0 37,5 42,8 48,9 57,7 65,2 70,6 84,2 105,7 121,5

Import 22,3 24,4 25,5 26,2 27,9 30,3 33,6 35,9 40,5 44,0 47,5 54,4 68,7 78,6
Ustugi kulturalne i rekreacyjne

Eksport 0,9 1,6 1,3 1,2 1,3 1,7 2,8 2,8 3,2 3,6 3,4 4,0 51 5,2

Import 2,9 4,7 3,7 2,4 2,6 2,7 3,1 3,1 2,3 2,4 2,1 2,5 3.4 3,7

Zrédto: Obliczenia NBP



Tabela 6: Eksport i import ustug transportowych w podziale na rodzaj transportu w latach 2010-2023 (w mld z1)

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023
Eksport

Ustugi transportowe tacznie 251 304 337 360 391 428 498 56,3 657 731 729 924 1254 1259
Transport samochodowy 148 185 200 222 241 263 299 331 379 415 424 518 682 679
Pozostate ustugi transportowe 3,3 3,9 4,9 5,4 6,3 7,5 9,3 11,3 14,0 15,4 19,0 24,2 30,0 30,4
Transport lotniczy 3,3 4,1 4,2 4,6 4,7 4.8 6,2 7,3 8,8 10,5 4,9 7,9 13,9 15,2
Transport morski 1,1 1,3 1,5 1,6 1,7 1,7 1,8 1,9 1,9 2,1 2,6 3,8 5,6 4.3
Transport rurociaggowy oraz przesyt energii elektr. 2,1 2,2 2,4 1,3 1,5 1,7 1,6 1,4 1,5 1,9 1,2 1,1 3,0 2,2
Transport kolejowy 0,1 -0,1 0,4 0,5 0,3 0,3 0,3 0,6 0,4 0,5 1,0 1.3 1.8 25
Ustugi kurierskie i pocztowe 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,5 0,6 0,6 1,0 11 1,6 2,1 2,7 3,2
Transport wodny srédlgdowy 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2
Import
Ustugi transportowe tacznie 15,0 16,2 18,8 18,1 20,1 22,0 25,3 28,0 31,9 35,0 34,3 49,9 67,3 58,2
Transport samochodowy 5,5 6,4 7,1 7,3 7,5 7,8 9,0 9,7 11,0 12,1 13,2 16,6 22,5 23,4
Pozostate ustugi transportowe 15 1,8 2,1 2,4 2,8 3,0 3,1 3,5 3,9 4,6 52 9,1 11,7 8,1
Transport lotniczy 2,8 3,1 3,3 3,0 4,1 4,5 5,7 6,0 6,9 7,0 4,0 5,2 7,6 8,4
Transport morski 3,1 3,1 3,8 4,0 4,5 5,4 6,1 6,5 7,7 8,6 9,2 14,1 20,1 12,8
Transport rurociaggowy oraz przesyt energii elektr. 1,0 0,8 1,3 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,4 0,6 0,3 0,5 1,0 0,8
Transport kolejowy 0,6 0,5 0,7 0,6 0,5 0,5 0,5 11 0,9 0,8 0,8 1,9 15 15
Ustugi kurierskie i pocztowe 0,3 0,4 0,3 0,5 0,4 0,6 0,6 0,9 11 1,2 1.4 2,1 2,4 2,6
Transport wodny sréodlagdowy 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,4 0,6 0,4

Zrédto: Obliczenia NBP
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